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試験目的：　　米国ＴＳＩ社にて開発されたＥＥＰＳ（Ｅｎｇｉｎｅ Exhaust Particle Sizer)は、モビリティー分級機能及　
　　　　　　　びエレクトロメーターと二つの原理特性を用いており、0．1秒という高時間分解能でナノ粒子を計測　
　　　　　　　する。本試験では、上記特性を活かし、ＥＥＰＳを乗用車に搭載して走行し、テールパイプより排出さ
　　　　　　　れたＤＥＰ、ＧＥＰのリアルタイム計測を試みた。

　　　　　　　　本試験で使用した車はディーゼル車、直噴型ガソリン車、ガソリン車の3種で高速道路でのランダム
　　　　　　　走行を中心に試験を実施した。

所　　　見：　①高速道路でディーゼル車をランダム走行させた際の個数濃度グラフをP４に示した。道路状況等
　　　　　　　　　 にも寄るが、アクセルを強く踏み込むような加速時においては、７０ｎｍ付近にピークを持つ高濃　
　　　　　　　　　度の粒子生成が見られた。一方減速時に到っては、７０nm付近の粒子は見られず、 代わりに　　
　　　　　　　　　１０ｎｍ付近のナノ粒子が微量だが計測された。

　　　　　　　　②直噴型ガソリン車についても加速時に高濃度粒子が発生しており、60nm付近にピークを持ち、　
　　　　　　　　　 裾幅の狭い粒径分布が見られた。しかし、減速時ではほとんど粒子の生成はなく、加速時の　　
　　　　　　　　　 1/10以下の個数濃度であった。（P5参照）　　

　　　　　　　　③ガソリン車については、加速時でも全体的に微量の粒子しか発生しておらず、坂道で急激にアク
　　　　　　　　　 セルを踏んだ時のみ、単発的に高濃度粒子が見られた（ピーク径は９０nm付近）。減速時ではほ
　　　　　　　　　 とんどゼロに近い濃度を示していた。（P6参照）

　　　　　　　　④P７～８はディーゼル車の一般道路走行での粒子個数変化を示し、さらに３箇所での粒子個数　
　　　　　　　　　濃度及び粒径分布に着目した。比較的に加速しやすい青山通りでは、ピークで大よそ７万個/cc
　　　　　　　　　の粒子濃度が排出された。又、坂道の多い迎賓館前ではスピードは加速時より低いものの、より　
　　　　　　　　　アクセルを踏み込んだと考えられ、８～９万個/ccの高濃度粒子が数回発生していた。外苑東通り
　　　　　　　　　の交差点では信号待ちのためアイドリング状態が続いたが、その間粒径はほとんど変わらなかっ
　　　　　　　　　た。

　　　　　　　　⑤今回の試験では、ナノ粒子の生成はほとんど見られたが、これはMD19のホットダイリューションの
　　　　　　　　　　効果が要因の一つではないかと思われる。
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１．試 験 日： ２００４年９月２９日(水）～１０月１日(金）

２．使用車種： ①ディーゼル車 燃料：軽油

排気量：２０００ｃｃ

走行距離：約９万３千ｋｍ

走行場所：高速道路及び一般道路

②直噴型ガソリン車 燃料：ガソリン

排気量：２０００ｃｃ

走行距離：約１万２千ｋｍ

走行場所：高速道路

③ガソリン車 燃料：ガソリン

排気量：３０００ｃｃ

走行距離：約１３万２千ｋｍ

走行場所：高速道路

３．試験機器： ①希釈器 ロータリー式ダイリューター(型式ＭＤ１９－２Ｅ）　Ｍａｔｔｅｒ Engineering社

希釈倍率：１００倍

ヒーター温度：１５０℃

②計測器 自排用パーティクルサイザー　ＥＥＰＳ（型式３０９０）　ＴＳＩ社

計測機種：粒径計測器

粒径範囲：５．６ｎｍ～５６０ｎｍ

吸引流量：１０ＬＰＭ

４．試験方法： 上記３台の車にＥＥＰＳ及びＭＤ１９を搭載し、高速道路又は一般道路をランダムに走行する。
このときテールパイプより排出される微小粒子をＭＤ１９にて１００倍にホットダイリューションし、
その後にＥＥＰＳで計測する。（一般道路に関しては、弊社近辺の走行ルートを一周する）　　　

　　　　　　　　　　　車速計に関しては、±１ｋｍ/ｈの精度を持つＧＰＳ車速計を用いる。

※本レポートにおいて、車載計測試験の個数濃度値は希釈後の濃度値を表示しております
　 ので、実際の生ガスの濃度値は１００倍を乗じた値になります。
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５．フロー図：

車

ＥＥＰＳ

10ＬＰＭ

５ＬＰＭ

希釈エアー用ポンプ

ＧＰＳ車速計

６．高速道路ルート：

　　中央道藤野ＰＡ～八王子ＩＣ間上り　(約　２０ｋｍ）

Ｐ
MD１９

７．一般道路ルート：弊社近辺より走行スタートして以下のルートを一周する

外苑西通り：　青山道りとの交差点手前より、渋滞がしばし起こる。

青山通り：　車線が多いため渋滞もなく、高速での走行が可能。

迎賓館前：　坂道が多い。

外苑東通り：　信号が多く、ほぼ中速走行。

新宿通り：　車の交通量が多く、中速～低速走行。
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車種：ディーゼル車（ランダム走行）
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車種：ディーゼル車（ランダム走行 加速時）
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車種:　直噴型ガソリン車(ランダム走行）
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車種:直噴型ガソリン車（ランダム走行　加速時）
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車種：ガソリン車(ランダム走行）
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車種：ディーゼル車（一般道路）
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